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Strategie bezpecnosti silni¢niho provozu

Obec Horousany
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Uvod

Bezpecnost v silniénim provozu se tyka nejen fidi¢l, ale také jeho ostatnich Ucastnik(, a to od
nejmladsiho véku aZ po nejstarsi obcany. Obdobné je také dlileZité bezpecnosti silniéniho provozu fesit
na vSech Urovnich — narodni, krajské a obecni.

Tento dokument pohlizi na bezpecnost silnicniho provozu s dlrazem na mistni Groven v obci
Horousany. Jeho cilem je na zakladné analyzy stavu dopravy v obci navrhnout vhodna opatreni, ktera
povedou ke zvySovani bezpecnosti dopravy.

Obce obecné maji mensi pravomoci ke komunikacim, které jsou pres né vedeny. Odpovidaji a spravuji
pouze mistni komunikace, ale maji blize k ob¢anim, které mohou vhodnym smérovanim vést k
odpovédnému chovani a nasledné také ke zvysené odpovédnosti za chovani v dopravnim prostredi.
Obcané obce se kazdodenné setkdvaji s problémy v dopravé a mohou u¢inné svymi poznatky
napomahat odborniklim k feseni rizikovych mist.

V dokumentu jsou identifikovana problémova mista v dopravé na Uzemi obce a prostfednictvim
Akéniho planu stanovena opatieni, jejichz realizace prispéje ke zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu
v obci. Obyvatele obce by mél vést k vnimani dopravniho prostoru jako systému, ve kterém je nezbytné
dodrZovat pravidla silni¢niho provozu. Bez respektovani pravidel a kazné ucastnikli provozu nelze
zvySeni bezpecnosti v oblasti silnicniho provozu uskutecnit.
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Obrézek 1: Uvodni schéma

Ackoliv chovani Ucastnika silnicniho provozu vyznamné ovliviiuje bezpecnost silniéniho provozu,
strategie budovani bezpecného systému pocita s tim, Ze lidé nejsou neomylni a budou vidy chybovat.
Dopravni systém by tedy mél byt co nejvice ,,odpoustéjici”, aby nehody nekoncily umrtim ani tézkym
zranénim. Nejedna se jen o odpovédnost Ucastnika silniéniho provozu, ktery dopravni nehodu zavinil,
ale i spoluodpovédnost téch, ktefi se podileji na vytvareni parametrll dopravniho systému -
projektant dopravniho systému, spravci komunikaci, vyrobct automobil(i, poskytovatell sluzeb pro
motoristy, policie, ostatnich slozek zachranného systému, zakonodarcli, zastupitell, spravnich i
soudnich organ( a dalSich subjekt(, které chovani v dopravnim prostoru svoji ¢innosti ovliviiuji — napf.
médii, ucitell apod.
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Struktura dokumentu
Dokument je rozdélen do tfi vzajemné provazanych tematickych okruh.

Prvni ¢ast, analyticka, se souhrnné zabyva dopravnimi podminkami na Uzemi obce. Dale vyhodnocuje
a analyzuje dopravni nehody. Postihuje jejich charakteristiku a lokalizaci. Uvedeno je rovnéz vycisleni
ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich nebo hodnoceni bezpeénosti na izemi obce
a jejiho okoli.

Ve druhé ¢&asti, strategické, se dokument zaméruje na cile, kterych se ma dosahnout v jednotlivych
definovanych oblastech.

Treti cast, realizacni, je zde uveden Akcni plan, ktery obsahuje aktivity pro jednotlivé odpovédné
subjekty, které svou cinnosti ovliviiuji Uroven bezpecnosti dopravy v obci Horousany. Akéni plan je
konkrétnim postupem realizace pro obec k naplnéni stanovenych strategickych cild.
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1 Analyticka ¢ast

Obec Horousany je soucasti spravniho obvodu ORP Brandys nad Labem, ORP je jednim ze dvou
spravnich obvodi roziifené plsobnosti obci v okrese Praha-vychod ve Stiedoceském kraji. Citad 58
obci, z toho 5 mést. Rozklada se v severni ¢asti okresu. Obec Horousany se déli na Horousany a mistni
¢ast Horousanky. V obci Horousany ma trvalé bydlisté 1764 obyvatel, tj. 1,5 % ze spravniho obvodu
ORP Brandys nad Labem — Stard Boleslav.

VySehoro\

Nc/é Jirny

N Q‘l , é

Obrdzek 2: Katastrdlni uzemi obce Horousany
zdroj: https://mapy.cz/dopravni?source=muni&id=41618&ds=18&x=14.7365445&y=50.1082225&z=14

1.1 Ramcova charakteristika dopravy

Tato kapitola analyzuje aktudlni podminky dopravy na Uzemi obce Horousany. Pozornost je vénovana
zejména rozsahu silnicni sité, intenzité dopravy s ohledem na geografickou polohu a demograficko-
ekonomické faktory ovliviujici silni¢ni provoz na uzemi obce.

Charakteristika sité pozemnich komunikaci

Hlavni pratahy, které vedou obci, jsou v majetku Stfedoceského kraje. Jedna se o silnice druhé a treti
t¥idy. Silnice druhé tfidy 11/101 prochazi zapadni ¢asti obce v Useku Horouddnky od Uval smérem na
lirny. V ptipadé silnic tfeti tfidy se jedna o komunikace 111/10163 a 111/10164 a I11/2458. Silnice 111/10163
prochazi ulicemi U Horou$anek — PrlibéZzna — Baumanova, zde se komunikace protina se silnici 111/1063,
kterd vede ulicemi Sdmalova — Baumanova smérem na Nehvizdy.

Zbyvajici sit pozemnich komunikaci na katastralnim Gzemi obce je tvofena mistnimi komunikacemi a
ucelovymi komunikacemi. Na jih od obce zhruba ve vzdalenosti 3 km vede silnice 11/611 v Useku Praha
— Sadska — Podébrady — Hradec Kralové. Jizné od obce se rovnéz nachazi dalnice D11. Na ni je mozné
najet skrze exit 8 Jirny.


https://cs.wikipedia.org/wiki/Obec_s_roz%C5%A1%C3%AD%C5%99enou_p%C5%AFsobnost%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/Okres_Praha-v%C3%BDchod
https://cs.wikipedia.org/wiki/St%C5%99edo%C4%8Desk%C3%BD_kraj
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Tabulka 1: Délky silnicnich komunikaci v katastru obce

Druh komunikace Intravilan [km] Extravilan [km] Celkem [km]
Silnice II. tridy 0,450 0,177 0,626
Silnice III. tiidy 2,746 3,168 5914
Mistni komunikace 12,963 2,157 15,120
Ostatni komunikace 0,064 4,183 4,247
Celkem 16,223 9,685 25,908

zdroj: ArcCR® 500 verze 3.3, Copyright © CDV
Automoblizace a motorizace

Uroveri automobilizace je definovana jako pocet osobnich automobild na 1000 obyvatel, obdobné pak
Uroven motorizace jako pocet motorovych vozidel na 1000 obyvatel. V tabulce nize je uvedeno
srovnani Horousan se spravnimi tzemnimi celky, pod které obec sama administrativné spadd. Jedna
se o spravni obvod obce s rozsifenou plisobnosti Brandys nad Labem-Stara Boleslav a Stfedocesky kraj.

Z tabulky plyne, Ze droven automobilizace i motorizace v Horousanech je na Urovni hodnot ORP
Brandys nad Labem-Stard Boleslav, naopak v pfipadé porovnanis celym Stfredoceskym krajem jsou obé

vvvvvv

nez na primérného obyvatele Stfedoceského kraje.

Tabulka 2: Uroveri automobilizace a motorizace

Stupen Horousany ORP STK
Stupen automobilizace 559 551 602
Stupen motorizace 802 828 940

Zdroj: Centrélni registr vozidel, ArcCR® 500 verze 3.3, Copyright © CDV
Hromadna doprava

Obec Horousany je soucasti spole¢ného integrovaného dopravniho systému Stfedoceského kraje a
Prahy. Hromadnd doprava v obci je obsluhovana k roku 2024 péti autobusovymi linkami. V obci se také
nachazi 5 autobusovych zastavek. Tyto linky zajistuji spojeni s Prahou (linky 343,344,353), Uvaly,
respektive Brandysem nad Labem — Starou Boleslavi (linky 484, 655).

Zelezni¢ni trat ani stanice se na Uzemi obce nenachézeji. Uzemim obce vede Zelezniéni vle¢ka ze stanice

evvs

vzdalenosti 5 km lezici na trati 011 mezi Prahou a Kolin.
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1.2 Vyvoj nehodovosti

Za obdobi 2014-2023 bylo na Uzemi obce evidovdno 85 nehod. Pfi téchto nehodach bylo zranéno 16
osob. K nejvétSimu poctu nehod se zranénim doslo v roce 2017 a 2023, pfi téchto nehoddach bylo
zranéno 7 osob. Souhrnné nejvice nehod bylo evidovano v roce 2021. Druhy nejvyssi pocet nehod byl
zaznamenan shodné v letech 2022 a 2023.

Tabulka 3: Vyvoj ndsledki nehod a jejich cetnosti

rok lehce nehody nehodys
zZranéno se hmotnou Celkem nehod
zranénim  Skodou

2014 1 1 5 6
2015 1 1 8 9
2016 2 2 6 8
2017 4 3 4 7
2018 0 0 4 4
2019 1 1 6 7
2020 2 2 7 9
2021 0 0 13 13
2022 2 2 9 11
2023 3 3 11
celkem 16 15 70 85

zdroj: CDV, Copyright © CDV

Pozn.: V ramcitabulky 3 nejsou soucdsti nehody ziskané pres euroformulare (tj. nehody, u nichZ nemusi
byt pfitomna policie, cca 1/3 vSech nehod). Posledni vystup policie je k dispozici zde:
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx

Podrobnéjsi pohled na nehody v obci pfindsi obrazek ¢. 3, v ném jsou oranzové znazornény nehody se
zranénim a zelené nehody s hmotnou Skodou.
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Obrazek 3: Ndsledky nehod v katastru obce
Zdroj: https://nehody.cdv.cz/statistics.php ?h=26t4


https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx
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1.2.1 Okolnosti dopravnich nehod

Tato kapitola je vénovana klicovym aspektiim dopravnich nehod. Z tohoto hlediska je mozné nahlizet
na nehody prizmatem jejich lokalizace, druhu, vinika ¢i pficiny.

Z pohledu jednotlivych druht komunikace bylo nejvice nehod s nasledky na zdravi na silnicich Ill. t¥idy.
V rdmci smérovych pomért doslo k nejvétsimu poctu nehod se zranénim na pfimych Usecich.

Tabulka 4: Dopravni nehody dle lokality, druhu a sméru komunikace za obdobi 2014-2023

nehody s
Typ déleni Skupina lehge nehosi yse hmotnou
zranéno zranénim "
Skodou
Lokalita nehody
v obci 11 10 43
mimo obec 5 5 27
Druh
komunikace
silnice 2.tridy 5 4 16
silnice 3.tfidy 11 11 32
komunikace mistni 0 0 21
komunikace
ucelovd - ostatni
(parkoviste, 0 0 1
odpocivky apod.
Smérové poméry
piimy usek 9 8 45
pfimy usek po
projeti smérovym 1 1 5
obloukem
smérovy oblouk 5 5 12
krizovatka stykova 1 1 8
- triramenna

Zdroj: RSDP PP CR, Copyright © CDV
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Nasledujici tabulka se zaméruje na nehodovost dle typu nehody. K nejvétsSimu poctu dopravnich nehod
se zranénim doslo pfi srazce s jedoucim nekolejovym vozidlem a pevnou prekadzkou. V ramci prvné
zminéné skupiny nehod bylo evidovano nejvice zranénych ucastnik( silniéniho provozu pfi ¢elni srazce
vozidel. Nejvice nasledkud na zdravi pfi srazce s pevnou prekazkou bylo evidovana pfi stfetu vozidla se
stromem.

Souhrnné nejvice nehod na Uzemi obce bylo evidovano v rdmci skupin srazka s pevnou prekadzou a
srazka s lesni zvéfi.

Tabulka 5: Nehodovost podle druhu nehody za obdobi 2014-2023

lehce nehody se nehody s
Skupina Podskupina " Y hmotnou
zranéno zranénim "
Skodou
Srazka s jedoucim
. . 6 5 9
nekolejovym vozidlem
Celni 4 3 3
bocni 0 0 3
z boku 1 1 1
zezadu 1 1 2
Srazka se stojicim,
zaparkovanym 0 0 8
vozidlem
Sl:azk,zi S  pevnou 6 6 23
pirekdzkou
strom 3 3 1
sloup - telefonni, verejného
osvétleni, elektrického vedeni, 0 0 10
signalizace apod.
odraznik, patnik, sloupek 0 0 3
zed, pevna c¢ast mostl, podjezdt,
o 2 2 1
tunelti apod.
jina prekazka (zabradli, oploceni,
. o 1 1 8
nasep, ostrivek apod.)
Srazka s lesni zvéri 0 0 28
Havarie 3 3
Jiny druh nehody 1 1

Zdroj: RSDP PP CR, Copyright © CDV
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Zroz€lenéni nehod dle zavinéni vyplyva, Ze nejcastéjsSim vinikem byl fidi¢ motorového vozidla. Pfi
nehodach s timto vinikem doslo k nejvétSimu poctu nejzavaznéjsich nasledkl dopravnich nehod.
Alkohol v krvi byl u vinika zjistén pti 3 nehodach; v téchto pfipadech byly zranény 2 osoby.

Tabulka 6: Nehodovost podle zavinéni nehody za obdobi 2014-2023
nehody nehodys

Typ déleni Skupina lehge se hmotnou
zZranéno . . "
zranénim Skodou

Zavinéni

nehody
ridi¢ motorového vozidla 13 12 39
ridi¢ nemotorového vozidla 3 3 1
zavada komunikace 0 0 1
lesni zvér, domaci zvite 0 0 28
jiné zavinéni nehody 0 0 1

Alkohol a

navykové latky

u vinika
0,5-0,8 %o 0 0 1
0,8 -1 %o 0 0 0
1-1,5 %0 1 1 0
nad 1,5 %o 1 1 0
ne 13 12 18
nezjisténo 1 1 51

Zdroj: RSDP PP CR, Copyright © CDV
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Z 85 evidovanych dopravnich nehod v katastru obce za obdobi 2014 az 2023 jich bylo 30 nezavinéno
fidicem. Ve 23 pripadech vznikla nehoda v dlsledku toho, Ze se fidi¢ plné nevénoval fizeni vozidla,
v rdmci této skupiny nehod bylo také evidovano nejvice zranénych osob.

Tabulka 7: Nehodovost podle pric¢in dopravnich nehod za obdobi 2014-2023

lehce nehody se nehody s
Skupina Podskupina M v hmotnou
zraneno Zranenim v
Skodou
Nezavinéno fidicem 0 0 30
Neprimétena
rychlost 4 4 8
neprizplisobeni rychlosti stavu vozovky
(ndledi, wvytluky, blato, mokry povrch
apod.) 2 2 4
nepfizplisobeni rychlosti dopravné
technickému stavu vozovky (zatacka,
klesani, stoupdani, Sitka vozovky apod.)
jiny druh neptimérené rychlosti 1 1 0
Nedani prednosti v
jizdé 0 0 2
pri odbocovani vlevo 0 0
pfi vjiZdéni na silnici 0 0

Jizda po nespravné
strané vozovky, vjeti
do protisméru 4 3 2
Nespravny  zptisob

jizdy - ostatni 0 0 9
vyhybani bez dostatecného boc¢niho
odstupu (vile) 0 0 1
nespravné otaceni nebo couvani 0 0 5
vjeti na nezpevnénou krajnici 0 0 2
jiny druh nespravného zptsobu jizdy 0 0 1

Nedodrzeni bezpectné

vzdalenosti za

vozidlem 1 1 0

Ridi¢ se plné

nevénoval rizeni

vozidla 5 5 18

Nezvladnuti rizeni

vozidla 2 2 1

Zdroj: RSDP PP CR, Copyright © CDV
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1.2.2 Nasledky nehod dle jejiho ucastnika

V této subkapitole je pozornost primarné zamérena na nasledky na zdravi Uc¢astnik(i dopravnich nehod,
ke kterym doslo v obdobi 2014-2023.

Jak jiz bylo uvedeno vyse, ve sledovaném obdobi bylo v disledku dopravnich nehod zranéno celkem
16 osob. Jednalo se 0 5 Zen a 11 muz(. Z tohoto poctu nejvice osob bylo zranéno ve vékové kategorii
35-44 |et, shodné dvé Zeny a dva mufzi.

Nésledky nehod dle véku a pohlavi osoby

Pohlavi @ muz @zena
4

0

0-14 let 15-17 le 18-24 let 25-34 let 35-44 let 45-54 let 55-64 let 65-74 let 75-84 let 85 let a vice

Paéet osob
r

Kategorie véku

Graf 1: Ndsledky nehod dle véku a pohlavi osoby za obdobi 2013-2024
Zdroj: RSDP PP CR, Copyright © CDV

Nejvice zranénych osob bylo mezi fidi¢i osobnich automobill. Ti spolecné se spolujezdci v osobnich
automobilech tvofili pres polovinu vSech zranénych osob. Béhem sledovaného obdobi bylo zranéno 6

tzv. zranitelnych ucastnik silniéniho provozu, tj. jezdcd na motocyklu a cyklistd, chodcl.

Nasledky nehod dle kategorie poskozené osoby

1(6.3%)

2 (12,5%)

3 (18,8%) Kategorie poskozené osoby

®idi¢ motocyklu (véetné mopedu)
®idi¢ osobniho automobilu

® spolujezdec v osobnim automobilu

1 (6,3%) fidi¢ autobusu
® cyklista
7 (43,8%) ® chodec
2 (12,5%)

Graf 2: Ndsledky nehod dle kategorie poskozené osoby za obdobi 2014-2023
Zdroj: RSDP PP CR, Copyright © CDV
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1.2.3 Hodnoceni bezpecnosti

Hodnoceni bezpecnosti obce je mozné provést pomoci indexu hodnoceni bezpecnosti (HB). Index HB
obsahuje oproti vyhodnoceni na statni, resp. krajské Urovni i slozku pro LZ. Tento index spocteme
nasledovné:

;= .

1+ wty, + wiy, DSS;/CDSS

kde U, resp. TZ, LZ znaci pocet usmrcenych, resp. téZce zranénych nebo lehce zranénych osob. O je
pocet obyvatel a DSS predstavuje délku silni¢ni sité pro j-tou obec. CO a CDSS znaci celkovy pocet
obyvatel a celkovou délku silni¢ni sité v CR a wt je véha téice a lehce zranénych osob vzhledem
k usmrcenym, odvozend ze socioekonomickych ztrat z dopravni nehodovosti.

Vyhodou vztahu je nekorelovanost obou sloZzek v soucinu. Preference obou sloZek jsou ve stejném
sméru, diky ¢emuz druhad slozka v soucinu predstavuje vhodnou korekci. Vyssi hodnoty indexu HB tak
koresponduji s horsi bezpecnostni situaci z pohledu dopravni nehodovosti v dané lokalité. Béznou
veli¢inou k porovnani nehodovosti je i index zdvaznosti nehod, ktery Ize chapat jako index rizika vzniku
vaznych nasledkl v disledku dopravnich nehod. Oproti tomu index HB predstavuje korigovanou vysi
vaznych nasledkd (nedochazi k pfepoctu na pocet nehod).

Index hodnoceni bezpecnosti pro obec Horousany dosahl hodnoty 0,2. To Horousany fadi do prvni
tfetiny nejbezpecnéjSich obci v rdmci ORP Brandys nad Labem — Stard Boleslav (18. misto z 58). V grafu
nize je uveden index bezpecnosti obce Horousany ve srovnani s 10 nejhlre a 10 nejlépe hodnocenymi
obcemi daného ORP.

Hodnoceni bezpefnosti

-.320' 18.5 o I
S 16.5 negaEvnl pozitivni
-

® 151

o

N

a

— 10

=

g 63 59 59 &g s

5 - 4.4

5 38 594

(=]

I 0 02 041 01 01 01 0 0 0 00 0
0 ©W £ ® L £ © @ E £ v T H £ T @ c © H cC
= o ®© = c 5 <© = @ ®© = o 8 «© o B = c 2 =
o = 5 . N = g8 @ L @ = < N HF g o 8 O =

@ -] N o ol = = W [T Ly [i1] Pl - |
= ® o o = O ¥ © = ©O ¥ 5 > I X T
‘o c X fe = = < L] o — —
[T} [T} — o ] = c 2
° 3 7 2 32 8
(@] 2 =
v w

Brandys nad Labem-Stara Boleslav

Katastralni uzemi obce, zdroj: CDV, RSDP PP CR (GPS data), Copyright © CDV.

Graf 3: Hodnoceni bezpecnosti obce ORP Brandys nad Labem — Stard Boleslav
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1.3 Neprimé ukazatele bezpecénosti v kraji

Kromé pfimych ukazatell bezpecnosti silnicniho provozu (pocet obéti dopravnich nehod, dopravni
nehody se zranénim) je mozné sledovat i takzvané nepfimé ukazatele bezpecnosti. Tyto ukazatele
odrdzeji chovani Ucastniku silni¢niho provozu.

Mezi vyznamné nepiimé ukazatele bezpecnosti patfi rychlosti vozidel, které jsou nejlépe vyjadieny
rychlosti V85, coz je rychlost, kterou neprekroci 85 % vozidel (tzn. 85 % z celkového poctu vozidel jede
touto rychlosti nebo pomaleji). Dalsimi daleZitymi faktory pro vyjadreni vyvoje rychlosti vozidel jsou
procenta ridicQ, ktefi prekracuji nejvyssi dovolenou rychlost a vzajemné odstupy vozidel. Sledovano je
také pouzivani bezpecnostnich prvkl (pasy, helmy).

Sledovani nepfimych ukazatel(l v obci neprobihd, v ramci Stredoceského kraje je sledovano 7 lokalit.
Jejich agregat je uveden v nasledujici tabulce véetné porovnani s celkovymi daty za CR.

Tabulka 8: Nepfimé ukazatele bezpecnosti

Stiredocesky kraj CR

Nepfimy ukazatel
2020 2021 2022 | 2020 2021 2022

Rychlost V85 v extravilanu (vSechna vozidla) [km/h] 88 93 98 97 98 98
Rychlost V85 v extravilanu (vozidla do 3,5 t) [km/h] 90 95 99 99 100 100
Rychlost V85 v extravilanu (vozidla nad 3,5 t) [km/h] 81 83 88 89 89 89
Rychlost V85 v intravilanu [km/h] 52 52 53 56 56 56

PfekraCovani maximalni dovolené rychlosti o vice neZ2 10 km/h v 4,4 7,2 12,1 12,6 13,6 13,7
extravilanu (v8echna vozidla) [%]

PfekraCovani maximalni dovolené rychlosti o vice nez 10 km/h v 4,7 8,3 13,5 13,1 14,3 14,4
extravilanu (vozidla do 3,5 t) [%]

PfekraCovani maximalni dovolené rychlosti o vice nez 10 km/hv | 3,3 3,3 55 11,1 108 10,6
extravilanu (vozidla nad 3,5 t) [%]

PfekraCovani maximalni dovolené rychlosti o vice nez 10 km/h v 1,8 2,3 2,9 5,7 6,3 6,2
intravilanu (vSechna vozidla) [%]

Nepfipoutani bezpe€nostnimi pasy — fidi¢ [%] 4,9 2,3 11,1 3,7 3,5 7,8
Nepfipoutani bezpe&nostnimi pasy — spolujezdec vpfedu [%] 7,7 2,9 7,1 6,1 6,1 7,3
Nepfipoutani bezpe€nostnimi pasy — spolujezdec vzadu [%] 2,2 5,7 9,4 11,5 12 8,1
Nesviceni ve dne [%] 1,0 1,2 0,2 1,3 0,9 0,3
UZivani mobilniho zafizeni [%] 2,4 2,2 3,5 2,2 1,8 1,9
Motocyklista s pfilbou [%] 99,4 100,0 979 | 994 995 996
Cyklista s pfilbou [%] 524 547 61,6 | 47,6 459 495
Cyklista — dit& s pFilbou [%)] 91,1 939 684 | 861 791 745

Zdroj: CDV, Copyright © CDV.

13



| ) SENTRUM (~)
DOPRAVNIHO
VYZKUMU A

1.4 Socioekonomické ztraty z dopravni nehodovosti

Socioekonomické souvislosti nasledkll dopravni nehodovosti je nutné vnimat ve dvou urovnich.
Primarné dopravni nehody pfinaseji bezprostiedné méfitelné materidlni ekonomické ztraty, jak na
vozidlech, tak na dopravni, pfipadné i na dalsi pfilehlé infrastruktufe. Mimo to vSak dopravni nehody
vytvareji vyznamné negativni socidlni dopady na celou spole¢nost. Ztraty z dopravni nehodovosti maji
zasadni dopad nejen na samotné Ucastniky nehod, ale i na blizké osoby a mnohé dalsi instituce. Ve
svych duasledcich maji dopravni nehody vliv i na vydajovou a pfijmovou stranku rozpoctu na Urovni
statni, krajské i mistni.

Do celkovych nakladd jsou zapocitany naklady na zdravotni péci o ucastnika dopravni nehody, prace
dopravnich policist(, hasiéli, soudcti a zaméstnancu statni spravy, naklady pojistoven a odskodnéni
pro obéti dopravnich nehod. Témito ztratami stat prichazi o hospodarsky pfinos zranéné nebo
usmrcené osoby, a naopak musi investovat do jejiho zdravotniho a socidlniho zabezpeceni. Detailni
¢lenéni je ziejmé z nasledujiciho schématu.

SOCIOEKONOMICKE ZTRATY Z DOPRAVNICH NEHOD

ZTRATY Z OSOBNICH NASLEDKU ZTRATY Z DOPRAVNICH NEHOD

ZDRAVOTNI ZTRATA e i — PR
NAKLADY PRODUKTIVITY LIDSKE ZTRATY DALSI NAKLADY SOCIALNIVYDAJE HMOTNE SKODY ADMINISTRATIVNI NAKLADY DALSINAKLADY

ZDRAVOTNI PECE ZTRATY NA PRODUKCI BOLESTNE, SMUTEK POHREBNE NEMOCENSKA HASICI KONGESCE
—— ey L L
R M AR 2v0TA . DUCHODY SOUKROMY MAJETEK PRAVN], SOUDY

ZTRACENE ROKY
ZIVOTA

ADMINISTRATIVNI
NAKLADY POJISTOVEN

Obrdzek 4: Rozdéleni ndklad( pro vypocet socioekonomickych ztrdat

Nasledujici tabulka zobrazuje socioekonomické ztraty v Horousanech a Stfedoceském kraji za rok 2022.
Z tabulky je patrné, Ze socioekonomické ztraty v Horousanech za rok 2022 dosahly hodnoty 7,65 mil.
KE. Za rok 2023 jsou odhadovany na 9,52 mil. Do tohoto narlstu se promitd skuteénost, Ze bylo pfi
nehodach v obci zranéno o jednoho Uc¢astnika silni¢niho provozu vice a také vysoka inflace.

Tabulka 9: Socioekonomické ztraty v Horousanech a Stredoceském kraji za rok 2022 *

Ztrata na 2trs Pocet osob Socioekonomické ztraty [mil. K¢]
Vyse ztrat osobu tral:adna Podil ke
nehodu
2022 ‘“e,'l‘°:'}’ ) [mil. K& Horousany  Stfedocesky kraj Horousany Stiedoceskému kraji
[mil. K¢] 1%]
;J;'L’;Ee”' do 66,76 157 0 76 0 0
Tezce 13,85 1,42 0 280 0 0
zranéni
;e:;:m 0,655 0,821 2 3105 2,953 0,076
Nehody jen 0,521
s hmotnou 0 9 12439 4,692 0,072
Skodou
Celkem 7,645 0,038

Zdroj: CDV, Copyright © CDV.
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Vyse uvedené hodnoty socioekonomickych ztrat v K¢ vychazi z Metodiky ocenéni negativnich externalit
z dopravy (L. Tomesova, J. Tecl, A. Darikova, Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., Brno, 2022). Tyto
hodnoty predstavuji priimérné ¢astky usmrcené, téice a lehce zranéné osoby a nehody pouze
s hmotnou $kodou kalkulované pfimo pro podminky Ceské republiky. Jedna se o metodicky postup,
ktery je pouzivan v evropskych zemich a je nasledné preveden na ekonomickou uroveri Ceské
republiky. Tyto hodnoty zahrnuji ocenéni vsech trznich a netrznich dopad( dopravnich nehod pro dany
rok (véetné dopadd, které se promitaji do dalSich let). Vyse jednotkovych nakladd dle zavaznosti
zranéni je obecné platnd pro usmrcené, zranéné osoby nebo nehodu s hmotnou Skodou na celém
tzemi Ceské republiky (nerozliduje se velikost mést a obce, kde doslo k dané dopravni nehodg, ¢astky
jsou kalkulovany z kompletnich dat pro celou Ceskou republiku).
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1.5 Problematickd mista v obci z hlediska bezpecnosti dopravy

Pro komplexni posouzeni pticin a okolnosti dopravnich nehod na silnicni siti v katastralnim dzemi obce
Horousany (Horousanky) byla vytvofena tzv. ,kritickd mista“, jedna se o mista s vyssi koncentraci
dopravnich nehod, pfipadné mista, kde se mohou tvofit nebezpeéné situace na zakladé poznatkd
mistnich obyvatel a z provedeného mistniho Setfeni v nize popsanych lokalitdch. Tato mista jsou
definovdna jako relativné kratké useky silnic nebo kfiZzovatky s vy$sim podilem nehod nebo krizovych
situaci. K uréovani kritickych mist a shluk(i je mozno vyuzit rizné metody shlukovani. Metoda KDE+,
kterd je rozsifenim standardni metody jadrového odhadu hustoty (KDE, kernel density estimation),
umoziuje objektivné stanovit, které ze shlukl jsou statisticky vyznamné, a takové shluky dale setfidit
podle jejich daleZitosti. Na komunikacich v katastralnim Uzemi obce Horou3any nebyly touto metodou
zjisStény Zadné shluky dopravnich nehod. Z tohoto dlvodu pro zobrazeni kritickych mist a shluki
dopravnich nehod se vychazi z portalu Dopravni nehody v CR (viz seznam zdrojtl) za obdobi 5 let, tj.
2019-2023. Na zakladé vyse uvedeného a nasledné informaci z mistniho Setfeni a poZadavkl obce
Horousany bylo vytipovano, celkem 6 kritickych mist ¢i lokalit. Podrobny popis téchto shlukd
dopravnich nehod ptipadné kritickych mist je uveden nize.

Tato mista (v mapé zndzornéna Cervenymi krouzky, pfipadné modrou linii) byla vybrana na zakladé
kolektivniho rizika a zavaZnosti nehod v lokalitach katastrdlniho Uzemi obce. U jednotlivych mist
pfipadné shlukd dopravnich nehod jsou tyto nehody blize popsany vcéetné dalSich souvisejicich
informaci. Univerzalni feseni jednotlivych mist neexistuje, proto kazdé nehodové misto, pfipadné
lokalitu je nutné posoudit individualné z pohledu mistnich podminek. V dokumentu je tedy pouze
ramcové uveden mozny postup feseni daného kritického mista.
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Obrazek 5: Lokalizace nehod v HorouSanech — HorouSdnky vobdobi 1/2019-12/2023

(https://nehody.cdv.cz/)
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1.5.1 Kriticka mista dopravnich nehod

Lokalita 1 — silnice 111/10163, Horousany — Nehvizdy

10163 ¥

-= 2458

10164 A C)

Obrazek 6: Lokalita 1 ve sledovaném obdobi (https://nehody.cdv.cz/, https://mapy.cz/)

Jedna se o Usek v extravilanu, ktery ndsleduje po mirném smérovém oblouku na komunikaci Ill. tfidy
mezi obci Horousany a Nehvizdy. Z jedné Casti je lemovan hustym porostem, z druhé strany vede
cyklostezka vzdalena od komunikace a rozdélena zelenym pasem. Na daném Useku chybi pfislusné
vodorovné dopravnim znacenim vcetné smérovych sloupkl. Asfaltovy povrch je ve Spatném
technickém stavu vcetné popraskanych a zni¢enych krajnic vozovky. Ze strany cyklostezky ma
komunikace otevieny charakter, kde se nachazi pole alouky. Relativnhé rovné Useky prechazi ve
smérové oblouky, coz mlze mit nepfiznivy psychologicky efekt, ktery prispiva k jizdé vyssi rychlosti a
nasledné k nezvladnuti situace pfi prijezdu danym uUsekem, navic je v urcitych usecich komunikace
pouze 5 m Siroka, tim pfi pfedjizdéni a pfipadné mijeni dvou vozidel se musi najet do blizkosti krajnice,
ktera je vdaném misté popraskana, znicena ¢i jinak poskozena.

Ve sledovaném obdobi zde doslo celkem k 5 nehodam, z toho 3 nehody byly srazky s lesni zvéri (bez
zranéni osob, pouze s hmotnou Skodou).

Dalsi nehoda oznacena jako srazka s jedoucim vozidlem, kdy cyklista (16 let) nedal prednost vjel do
protisméru a bo¢né se srazil s fidicem na motocyklu. Ridi¢ motocyklu utrpél lehké zranéni.

Dalsi nehoda se stala v noci, jednalo se o nehodu fidi¢e motocyklu. Pfi¢inou nehody byla neptimérena
rychlost pfi préjezdu smérovym obloukem. Ridi¢ byl lehce zranén.

Navrh na opatfeni: Pro pfipadné upravy bychom doporucovali v této lokalité umistit svislé dopravni
znaceni s upozornénim na zvyseny vyskyt (volné Zijici) zvére (A14 — Zvér) s délkou Useku. Toto znaceni
doporucujeme umistit z obou stran komunikace, od HorouSan az po Nehvizdy, tedy v délce 2 km
(pfedpokladana cena za Upravu 18 500,- K¢ bez DPH). Provéfit, jestli by nebylo vhodné sniZit rychlost
vcelé délce komunikace na 70 Km/hod. Se spravcem komunikace zaclit projednavat opravu
technického stavu komunikace vcetné zpevnéné krajnice, umisténi z obou strany smérovych sloupkd
a doplnéni vodorovného dopravniho znaceni (podle ziskanych informaci je pfedjednana Uprava této
komunikace se Spravou a udrzbou silnic).
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Lokalita 2 — k¥izeni MK ul. Spojovaci, ul. Soubézna
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Obrazek 7: Lokalita 2 ve sledovaném obdobi (https://nehody.cdv.cz/)

Jedna se o lokalitu v prostoru kfizovatky ulic Spojovaci — Soubéznd. Jedna se o kfizovatku, kde se
v misté kfiZzeni a napojeni ulice Soubézné nachazi sloup verejného osvétleni. Dopravni situace je zde
feSena za pomoci svislého dopravniho znaceni. Ve sledovaném obdobi se zde stala celkem 1 nehoda,
pfi které nebyl nikdo zranén, nehoda byla pouze s hmotnou skodou. Jednalo se o druh nehody srazka
s pevnou prekazkou, kdy fidicka neprizpulsobila rychlost stavu a povaze vozovky, kde byla snéhova

vrstva €i rozbfedly snih a narazila do sloupu.

Navrh na opatfeni: Doporucujeme zkontrolovat poloméry smérovych obloukd dané kfiZzovatky.
Provést kontrolu umisténi svislého dopravniho znaceni pfed danou ktiZovatkou a pfipadné doplnéni
dodatkové tabulky ¢. E2a — tvar kfiZovatky, doplnéni a obnoveni svislého dopravniho znacéeni
(odhadovana cena za Upravu od 6 540,-K¢ bez DPH). Zvézit, zda by nebylo vhodné presunou sloup
verejného osvétleni (VO) mimo prostor kfizovatky (od 34 600,-K¢ bez DPH). Pfipadné upravit prostor
kfizovatky zptisobem, aby bylo moZné napojeni chodnikového télesa z ulice Soubézné na ulici Spojovaci
(jedna se o rozsahlejsi stavebni Upravy, odhadovana cena za Upravy 59 m? —od 117 800,- K& bez DPH).

Obrazek 8: Doplnéni vodorovného dopravniho znaceni (https://mapy.cz/)
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Doporucujeme vytvofit dopravni studii na Upravu této stykové kfizovatky s moznosti vyuziti okolniho
prostoru pro vytvoreni chodnikového télesa, premisténi sloupu VO. Na ndvrh vyuzit rozméry stanové
normou a pripadné vle¢nych ktivek vozidel projizdéjici danou kfiZzovatkou a tim ziskat stavebni rozméry
dané krizovatky vcetné vjezdu/vyjezdu do ul. Soubéiné (cenovy odhad stanoven az na zdkladé
vytvoreni projektové dokumentace a velikosti rozsahu praci).

Pokud nebude mozné presunout sloup VO z prostoru kfizovatky, doporucujeme vytvofit tzv. fyzicky
ostravek (stavebni opatreni), ktery bude chranit sloup VO a vozidla budou smérovana v bezpecné
vzdalenosti od této prekazky v komunikaci (odhad cenového nakladu na stavebni Upravu vcetné
obnovy VDZ od 54 500,- K¢ bez DPH).
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1.5.2 Rizikova mista v obci
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Obrazek 9: Lokalita 3 - navrh na upraveni (https://nehody.cdv.cz/)

Jedna se o misto mezi obci Horousanky a Nové lJirny v blizkosti pfechodu pro chodce pres ul.Hlavni,
komunikace je zde relativné prehledna s pfechodem pro chodce v mirném smérovém oblouku
vyznaceného pomoci svislého a vodorovného dopravniho znaceni, prechod pro chodce je z jedné
strany nasvétlen.

Navrh na opatfeni: Pfrechod pro chodce je dobre viditelny, se spradvnym ndvrhem svislého a
vodorovného dopravniho znaceni, véetné signalnich a varovnych past pro nevidomé. Za snizené
viditelnosti je z jedné strany nasvétleny. Doporucujeme vybudovat chodnikové téleso v délce min 50m
(odhadovana cena za vystavbu nového chodnikového télesa od 256 300,- K¢ bez DPH), které by spojilo
dany prechod pro chodce a pfilehlou autobusovou zastavku s obci Nové Jirny, navic provérit nasvétleni
prechodu pro chodce, zda by se nedalo provést zobou stran (prfedpoklad doplnéni vylozniku a
svételného zdroje ze stavajiciho stozaru, odhadovana cena 16 400,- K¢ bez DPH). Pfed prechodem je
mozno vytvofit protiskluzovou vrstvu tzv. Rocbindu v ¢ervené barvé, ktera ma za nasledek zmenseni
brzdné drahy vozidel (pFedpoklddand cena od 955,- K& bez DPH za 1m?).

Je potifeba smérovat kampané na cilovou skupinu v dopravni vychové déti a upozornit, Ze na pfechodu

pro chodce nemaji absolutni pfednost, musi vnimat vzdalenost jedoucich vozidel a moznost jejich
zastaveni pred prechodem.
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Lokalita 4 — mistni komunikace, ul. Za Panskou Zahradou - Diamantova.
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Obrazek 10: Lokalita 4 (https://nehody.cdv.cz/)

Jedna se o lokalitu ul. Za Panskou Zahradou, ktera se napojuje na ul. Diamantovou, celkové se jedna o
usek v délce 1 km. Nyni je zde dopravni situace fesena jako obytna zéna, tedy s navrhem rychlosti 20
km/hod, pokud neni stanoveno dopravnim znacenim je zde prednost zprava. Stfidaji se tady rovné
useky a krizovatky s napojenim pfilehlych komunikaci. Nejcastéjsi fenomén je zde vyssi rychlost
projizdéjicich vozidel danym usekem, které negativné pUsobi na klidovou ¢ast obytné zdény, tim padem
je potfeba se zamérit na zklidiovani dopravy v dané lokalité. Na tuto lokalitu jsme se zaméfili i
z pohledu nehod, ale ve sledovaném obdobi se zde stala pouze 1 nehoda, a to na pfilehlé komunikaci
ul. Zimni. Jednalo se o srazku cyklisty se zaparkovanym osobnim vozidlem, cyklista z mista nehody ujel.
Nehoda byla pouze s hmotnou Skodou.

Zklidnovani dopravy oznacuje takovy pfistup k utvafeni pozemnich komunikaci, ktery vede ke
snizovani rychlosti a pfipadné intenzit motorové dopravy. Existuje velké mnoiZstvi dopravné
zklidriovacich opatfeni. Za projekty zklidfiovani dopravy lze povaZovat jednoduché Upravy mistnich
komunikaci v reziden¢nich oblastech stejné jako komplexni prestavbu sité pozemnich komunikaci.
Zklidriovani dopravy je v soucasné dobé respektovanym oborem v oblastech dopravniho inZenyrstvi,
planovani a urbanismu. Mezi vyznamné a rozsifené zplQsoby plosného zklidriovani dopravy patfi tvorba
oblasti v sidelnich Utvarech s celoplosnym omezenim rychlosti na 20-30 km/h, mnohdy podporovanym
i stavebnimi prvky.

Navrh na opatieni: Z mistniho Setfeni doporucujeme provedeni tzv. zvyseného prahu (pokud se vyuZije
Zluto Cerny pribézny zpomalovaci prah predpokladana cena za dodani a montdz 1 m od 2180,- K¢ bez
DPH), pfi vjezdech/vyjezdech do/z dané lokality, ktery se vyuZiva i v zonach s rychlosti 30 km/hod,
pfipadné v mistech s kfizenim ulic provést tzv. zvySenou kfiZzovatkovou plochu (viz obr.11
pfedpokldddme cenu za tuto Gpravu od 1 900,- K& za m?). Nasledné doporucujeme provéfit rozhledové
a nedostatecné sirkové poméry kvili nedodrZeni vzdalenosti stojicich vozidel od hranice kfiZzovatky,
které mize mit za nasledek Spatné rozhledové poméry.

Hranici kfizovatky definuje paragraf 2, pismeno x, zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zméndach nékterych zakonl (zadkon o silnicnim provozu), jako misto vyznacené
vodorovnou dopravni znackou "PFfi¢na ¢ara souvisla", "Pri¢nd ¢ara souvisla se symbolem Dej pfednost
v jizdé!" nebo "PFi¢nd ¢ara souvisla s ndpisem STOP"; kde takovd dopravni znacka neni, tvoti hranici
kriZovatky kolmice k ose vozovky v misté, kde pro kfizovatku zacind zakfiveni okraje vozovky.
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Ridi¢ vozidla tudi? nesmi zastavit a stat na kfizovatce a ve vzdalenosti krat$i nez 5 m pred hranici
kfizovatky a 5 m za ni; tento zakaz neplati v obci na kfiZzovatce tvaru "T" na proté;jsi strané vyustujici
pozemni komunikace.

Déale doporucujeme zvysit dohled MP na respektovani a dodrZovani stani jednotlivych vozidel ve
spravné vzdalenosti od hranice kfiZzovatky.

hmatové dpravy
pro nevidomé a
slabozraké

Zéna 30
- zatatek
kanalizatni
vpust' e .
2vj3ena kiizovatkova plocha

sniZeny obrubnik

dlouhy prih

snizeny obrubnik

dlazba Zula
nsjezdovi rampa
vyznatené parkovac

sbérnd komunikace

hmatavé (pravy
pro nevidomé a :

slabozraké

hmatové Gpravy -
pro nevidomé a !
slabozraké

Obrazek 11: Pfiklad reseni prostoru Zény 30 s vjezdem ze sbérné komunikace

sniZeny obrubnik

misto pro prechazeni

Zdroj: TP218 — Navrhovani zén 30, Copyright © CDV
Zpomalovaci prahy patfi mezi bézna a zndma opatreni zklidriovani dopravy. Stejné jako u zvysenych

krizovatkovych ploch ovliviiuje rychlost vozidel u zpomalovacich prahi tvar a sklon ramp, délka a vyska
prahu. Rampy se doporucuje opticky zvyraznit pomoci vhodnych materiald nebo vodorovného

dopravniho znaceni. Rozméry dlouhych zpomalovacich prah( jsou zavislé na Gcéelu jejich pouziti. Délka
prahu se navrhuje v rozmezi 5,0 — 15,0 m véetné najezdovych ramp (viz obr.12).

Obrazek 12: Dlouhy zpomalovaci préh
Zdroj: TP218 — Navrhovani zén 30, Copyright © CDV
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Zvysena kfizovatkova plocha je nejnarocnéjsi, le¢ po vSech strankach velmi efektni formou zvysené
plochy. Pozornost je nutné vénovat zejména odvodnéni kfiZzovatky. Ve spojeni s vysazenymi
chodnikovymi plochami poskytuje toto opatfeni moZnost velmi uspokojivych feseni. Hlavnim prinosem
je zklidnéni celé kfizovatky a umoznéni bezbariérového pohybu pésich. Zvysena plocha by méla byt
barevné ¢i typem povrchu odlisena od ostatni vozovky a chodnik( (viz obr.13).

Obrazek 13: Zvysend kfiZovatkovad plocha
Zdroj: TP218 — Navrhovani zén 30, Copyright © CDV

Vliv na snizZeni rychlosti ma zejména hloubka vysazeni ploch. Vysazené plochy tvofi v podstaté Sikanu,
jejiz geometrie nuti fidice ke dvoji zméné sméru a tim ke sniZeni rychlosti a mnohdy omezuje ptimy,
dlouhy prihled komunikaci. Vysazené plochy mohou byt dlazdéné ¢i osazené zeleni. Mira zizeni urcuje
mozZnost mijeni vozidel (viz obr.14).

Obrazek 14: Stfidavé vysazené zelené plochy
Zdroj: TP218 — Navrhovani zén 30, Copyright © CDV
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Lokalita 5 — mistni komunikace u MS, ul. Na kovarné, ul. Severni.
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Obrazek 15: Lokalita u Materské skolky (https://nehody.cdv.cz/)

Jednad se o lokalitu, ktera byla vybrdna na zakladé pozadavku obce, zatim se nejednd o lokalitu, ve které
se vyskytuji nehody, ale predpoklada se zvyseny prujezd vozidel a pohyb chodcl pfi otevieni nové
Mater'ska skolky na ul. Na kovarné. V ramci projektové dokumentace Skolky, bylo feSeno v této oblasti
pfijezd po ul. Na kovdrné vcetné parkovani vozidel v blizkosti Skolky, je zde navrzeno i kratkodobé
parkovani pro rodice, které doprovazi své déti do Skolky. Nyni je zde dopravni situace resena jako zéna
20, tedy s navrhem rychlosti 20 km/hod. Ze sméru ul. Priibéiné smérem ke Skolce a z nasledného

parkovisté, neni mozné vyjet zpatky, v této ¢asti je ulice jednosmérna.

Navrh na opatfeni: Z mistniho Setfeni mlzeme doporucit umisténi svislé dopravni znacky IP13e —
Parkovisté K+R, ktera se da doplnit o dodatkovou tabulku E13 s textem maximalni doby stani (napfiklad
30 min, cenovy odhad na Upravu a doplnéni od 4 800,- K¢ bez DPH). DodrZzovani tohoto parkovani mize
byt zabezpeceno pomoci kamerového systému (cenovy predpoklad od 56 800,- K¢ bez DPH), pfipadné
tzv. ,Senzorl obsazenosti“. Jedna se o detektory, které snimaji obsazenost parkovaciho mista pomoci
senzoru umisténého ve vozovce nebo parkovacim stani a jsou schopny detekovat prekroceni doby

parkovani (zde se pohybuje cena vcetné montdze od 15 800,- K¢ bez DPH). Informace ohledné

obsazenosti Ci volném parkovacim misté se predava do aplikace.

Nasledné bychom doporudili provést mistni Setfeni v ramci dopravy pfijezdu a odjezdu rodic¢li a déti do
Skolky, véetné zdznamu, jakou komunikaci nej¢astéji vyuzivaji fidi¢i pro vyjezd z této lokality. K vyjezdu

z této lokality je moZno vyuzit ul. Soubéznou a ul. K Potoku.

Dale doporucujeme, doplnéni informativni dopravni znacky (IP25a) 1Z8a pfi vijezdu do této oblasti o
dopravni omezeni a symbol ,Zakaz stani“ popfipadé doplnéni textu ,Zakaz stdni mimo vyhrazena
parkovisté”, ktera by vyresila parkujici vozidla mistnich ob¢ant na komunikaci a nedodrzeni Sitkovych
pomér( a prajezdny profil, naptiklad na ulici Za Humny (cenovy odhad Upravy stdvajiciho svislého

dopravniho znaceni od 4 600,- K¢ bez DPH).
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Lokalita 6 — mistni komunikace, ul. Ke HFisti, ul. Pod Skolkou.
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Obrézek 16: Lokalita 6 -mistni komunikace ul. Ke HFiti a Pod Skolkou (https://nehody.cdv.cz/)

Jedna se o lokalitu v mistni ¢asti Horousany ul. Ke Hfisti a ul. Pod Skolkou, kterd byla vybréna na zékladé
pozadavku obce. Ul. Ke HFisti se dale napojuje na ul. Sdmalovu v rdmci dopravniho znaceni je zde
zakazan prijezd vozidel. Nyni je zde dopravni situace feSena jako zéna s navrhem rychlosti 20 km/hod,
pokud neni stanoveno dopravnim znacenim je zde prednost zprava. Pfi mistnim Setfeni doslo ke
kontrole pFechodu pro chodce na ul. Ke hfisti a kontrole mista pro prechazeni na ul. Pod Skolkou.

Navrh na opatieni: Z mistniho Setfeni doporucujeme kontrolu viditelnosti a umisténi svislych
dopravnich znacek IZ 8 — Zéna s dopravnim omezenim a sjednoceni textu (piktogramu) umisténych na
znacce (odhadovana cena za Upravy a doplnéni znaceni 54 800,-K¢ bez DPH). Pokud znaceni bude
umisténo a doplnéno na zacatku ulice Ke Hfisti, doporucoval bych zrusit prechod pro chodce a
ponechat pouze jako misto pro prechdazeni (odstranéni svislého a vodorovného dopravniho znaceni,
cenovy odhad 8 900,- K¢ bez DPH). Opétovné doporucujeme provéfit rozhledové a nedostatecné
Sitkové poméry kvlli nedodrzeni vzdalenosti stojicich vozidel od hranice kfizovatky, které mlze mit za
nasledek Spatné rozhledové pomeéry. Jak uz bylo sdéleno vyse, fidi¢ vozidla nesmi zastavit a stat na
kfiZovatce a ve vzdalenosti krat$i nez 5 m pred hranici kfiZovatky a 5 m za ni; tento zdkaz neplati v obci

vevs

na kfiZzovatce tvaru "T" na protéjsi strané vyustujici pozemni komunikace.

Dale doporucujeme zvysit dohled MP na respektovani a dodrZovani stani jednotlivych vozidel ve
spravné vzdalenosti od hranice kfizovatky.
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1.6 Zdasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich stanovuji podrobnosti o uZiti, provedeni a
umistovani dopravnich znacek a vybranych dopravnich zafizeni na pozemnich komunikacich (TP65_II.
vydadni). Vychazeji ze zdkona ¢.361/200Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zadkond, ve znéni pozdéjsich predpisl, z vyhlasky Ministerstva dopravy a spojli ¢. 30/2001
Sb., kterou se provdadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Uprava a fizeni provozu na
pozemnich komunikacich a z pfislusnych technickych norem [15].

Umisténi svislych dopravnich znacek.

Svislé dopravni znacky (SDZ) se podle svého vyznamu obvykle umistuji pfi pravém okraji vozovky nebo
nad vozovkou; pro zdlraznéni jejich vyznamu (napf. vyZzaduje-li to bezpecnost nebo plynulost provozu
anebo nutnost zvyraznéni dopravni situace) mohou byt znacky umisténé pti pravém okraji vozovky
opakovany i pfi levém okraji vozovky nebo nad vozovkou. V pfipadé umisténi stejné znacky pfi pravém
i levém okraji vozovky je zadouci znacky umistovat pfiblizné na stejné drovni (dale jen ,,po obou
stranach”).

Znacky svym umisténim nesmi nepfiznivé ovliviiovat rozhledové poméry (zejména na kfiZzovatce, na
vnitfni strané smérového oblouku, na pfechodu pro chodce nebo mista pro prechdzeni a v jejich
blizkosti). Posouzeni moznosti rozhledu je tfeba provést smérové i vyskové [15].

Bocni umisténi svislych dopravnich znacek (SDZ).

Stélé znacky ani jejich nosné konstrukce nesméji zasahovat do vymezené casti dopravniho prostoru
stanovené volnou $itkou pozemni komunikace (véetné &asti vymezené pro cyklisty) podle CSN 73
6101, CSN 73 6110 a CSN 73 6201. Nosné konstrukce znacek a dopravnich zafizeni mohou

zasahovat pouze do prlchoziho prostoru pro chodce, a to pouze za predpokladu, Ze v daném misté
zGstane volna $itka 1,50 m.

Nejmensi vodorovnd vzdalenost blizSiho okraje svislé znacky, dopravniho zatizeni véetné jejich nosné
konstrukce od vnéjsiho okraje zpevnéné Casti krajnice, pfipadné od vozovky (u pozemni komunikace
bez zpevnéné casti krajnice), je 0,50 m; nejvétsi vzdalenost je 2,00 m. Ve vyjimecnych pfipadech je
mozno v obci (na pozemni komunikaci bez krajnice) nejmensi vzdalenost snizZit na 0,30 m (viz obr.17)
[15].

max. 2,0 m
min. 0,50 m mimo obec

nezpevnéna
krajnice

’/—'—/\)\ =
vozovka

max. 2,0 m
min. 0,50 m mimo obec

vozovka

zpevnéna krajnice
nezpevnéna krajnice

max. 2,0 m
min, 0,30 m v obel

I

vozovka

chodnik

Obrazek 17: Boéni umisténi SDZ
Zdroj: TP65_Il.vydani — Zasady pro dopravni zna€eni, Copyright © CDV
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Vyskové umisténi svislych dopravnich znacek

Znacka umisténa vedle vozovky:

Spodni okraj nejnize umisténé standardni stalé znacky (véetné dodatkové tabulky) je nejméné 1,20 m
nad urovni vozovky; na mostnich objektech je spodni okraj nejnize umisténé znacky (véetné dodatkové
tabulky) 2,50m nad urovni vozovky.

Spodni okraj velkoplosné znacky, ktera neni umisténa za svodidlem nebo na mostnim objektu, je
nejméné 1,50 m nad Urovni terénu.

V misté, kde je v odlvodnéném pripadé nutno znacku umistit do prichoziho prostoru pro pési, je
spodni okraj nejnize umisténé znacky (véetné dodatkové tabulky) ve vysce nejméné 2,20 m (pro nové
umistované znacky) a pro stavajici znacky 2,00m nad Urovni vozovky nebo chodniku.

V misté, kde je v odlvodnéném pfipadé nutno umistit podpérnou konstrukci znacky do prichoziho
(prGjezdniho) prostoru pro cyklisty, je spodni okraj nejnize umisténé znacky (v€etné dodatkové
tabulky) ve vysce 2,50 m nad Urovni stezky pro cyklisty nebo stezky pro chodce a cyklisty (obr.18).
Spodni okraj nejnize umisténé znacky mlze byt nejvyse 2,50 m nad Urovni vozovky, stezky nebo
terénu.

Vyse uvedené zdsady se nevztahuji na pfenosné znacky a dopravni zafizeni. Prenosné znacky se
doporucuje umistovat spodnim okrajem ve vysi nejméné 0,60 m nad Urovni vozovky [15].

min. 1,20 m
\/ max. 2,50 m

pruchozi prostor
min. 2,20 m

max. 2,50 m

velkoplo$na znacdka
in. 1,50 m

m
Llimax. 2,50m

Obrazek 18: Vyskové umisténi SDZ
Zdroj: TP65_II. vydani — Zasady pro dopravni znaCeni, Copyright © CDV

Znacka umisténa nad vozovkou.

Vyska mezi spodnim okrajem znacky véetné dodatkové tabulky je nejméné nad Urovni vozovky:
- 5,00m u dalnic, silnic I. a Il. tridy,
- 4,70m u silnic lll. tfidy a mistnich komunikaci rychlostnich a sbérnych,
- 4,40m u mistnich komunikaci obsluznych a ucelovych komunikaci.
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2 Strategicka Cast

STRATEGICKY RAMEC

Strategické cile tykajici se bezpecnosti na
pozemnich komunikaci vychdazeji z mezinarodnich
zavazkl Ceské republiky (Vallettské prohlaseni o

bezpeénosti silni¢niho provozu, Stockholmska WI WE ML

i O10
deklarace, EU R9ad %afety 'Pollcy,Framework i e o L ——
2021-2030). Na narodni Urovni tyto cile nastavuje WISION 2Er0  TRNSPORT RESEARCH CENTRE
Strategie BESIP 2021-2030 (zkracené ,Strategie ? o
BESIP“). Priority obsa’ené v materidlu jsou . @

vsouladu s cili stanovenymi clenskymi staty

Evropské unie a Organizace spojenych narodd.

Navrhovana Strategie je rovnéz provazana s dalSimi narodnimi strategickymi dokumenty, jako jsou
Dopravni politika CR, Inovaéni strategie CR, Strategicky plan rozvoje ITS po roce 2020 a dalsi
dokumenty. Strategie BESIP byla postavena na tzv. VIZI NULA, kterd ve své podstaté povaziuje
vyhledové za nepfijatelné, aby v silnicnim provozu doslo k usmrceni nebo vdznému zranéni osob.
Zakladni filozofii Strategie BESIP je, aby se Ceskd republika v nasledujici dekadé vyznamné VIZI NULA
priblizila.

Ve Strategii BESIP 2021-2030 byly stanoveny cile totozné s cili Evropské unie, Ze do roku 2030 bude na
pozemnich komunikacich pti dopravnich nehodach usmrceno a téZce zranéno o 50 % méné osob oproti
vychozimu stavu, za néhoz bude povazovan primér let 2017 az 2019 (v grafu nize ¢erveny sloupec na
urovni roku 2020); dalsi sloupce predstavuji nasledujici roky dekady a relativni predpoklady vyvoje
rovnomeérné rozdélené tak, aby v cilovém stavu v roce 2030 bylo dosaZzeno poklesu nehod s usmrcenim,
resp. zranénim na 50 % oproti vychozimu stavu.

Relativni piedpoklad vyvoje nehod se zranénim, usmrcenych, téice a lehce zranénych osob
{Strategicke cibe mistnich strategs 2021-2030)
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Graf 4: Relativni predpoklad vyvoje nehod
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Vzhledem ke specifiklim vyvoje dopravy v obci Horousany byl vyse uvedeny cil modifikovan. Na jedné
strané v obci dlouhodobé nedochazi k nehodam se zdvainymi nasledky na zdravi. Posledni nehoda se
zavaznymi nasledky na zdravi byla evidovéna v roce 2008 (jedna usmrcend a téZce zranénd osoba).
Z tohoto duvodu byly do vypoctu predpokladl zahrnuty nehody slehkym zranénim a nehody
s hmotnou Skodou.

Na strané druhé strané bylo nutné pfi tvorbé predpokladll vzit v potaz dvé skutecnosti. Dokument
Strategie BESIP Horousan byl zpracovan v jiz rozbéhnutém obdobi platné (ndrodni) Strategie BESIP
2021-2030. A taktéz bylo nutné vzit v potaz dynamicky rozvoj dopravy v obci. Z dlivodu byl jako vychozi
stav zvolen primér let 2021-2023 a nikoliv 2017-2019.

Skutecny a predpokladany vyvoj nehodovosti v jednotlivych letech

14

Ptredpoklad

12

10

2020 2021 2022 2023 = 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 »

I nehody s hmotnou Skodou e nehody s lehkym zranénim

Graf 5: Skutecny a predpoklddany vyvoj nehodovosti v jednotlivych letech
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3 AkEni plan
Pro naplnéni vytycenych strategickych cild a klicovych ukazateld byl vytvoren akéni plan (AP). Ke kazdé
aktivité je uveden odpovédny subjekt v¢. spolupracujicich subjektl, které by mély konkrétni aktivitu

plnit. AP uvadi i stanoveni poctu a hodnoceni dosazenych vysledku jednotlivych aktivit.

Ucinnost akéniho planu je stanovena v souladu s AP definovanym na narodni trovni, tedy na 2 roky.
Po zhodnoceni pInéni za toto obdobi budou nastaveny aktivity pro nasledujici obdobi.

Akéni plan obce Horousany byl tvofen na zakladé nize uvedenych a vzajemné provazanych ¢innosti:

1. AP mésta Horousany vychazi z AP Strategie BESIP 2021-2030, ze které transponuje opatteni
2. Kritickych mist na Uzemi obce za obdobi 2019-2023

3. Zprojednani se zastupci obce, PCR, KK BESIP, krajskym Gradem a ostatnimi spravci silniéni sité
4. Zvlastni vyzkumné ¢innosti zpracovatele Strategie

Rizikova mista jsou fesena v rdmci AP stanoveného na obdobi 2025-2026. Jedna se o obdobi, které
koresponduje i s obdobim nového AP na narodni Urovni. Pro dalsSi obdobi budou shluky aktualizovany
z databaze dopravnich nehod a z mistni znalosti se zastupci obce.

Akcni plan obce Horousany se déli do tfi strategickych pilitl, které jsou zamérené na zakladni slozky
tvorici bezpecny dopravni systém:

e (castnici provozu
o infrastruktura
e systémova opatieni

Postupna tvorba bezpecného dopravniho systému, preventivniho plsobeni na ucastniky silniéniho
provozu a systémova opatieni povede ke zlepseni vSech aspektll bezpecnosti silni¢niho provozu, a to
zejména se zamérenim na tyto hlavni pficiny a viniky dopravnich nehod (vychazejicich z obdobi 2019-
2023):

U nehodovosti dle nej¢astéjSich pticin dopravnich nehod:

fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla

nepfrimérena rychlost
o nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky, blato, mokry povrch)
o nepfizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky

vjeti do protisméru

nedodrZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem

Dle kategorie zavinéni dopravni nehody:
e {idi¢ motorového vozidla
e {idi¢ nemotorového vozidla
e srazka se zveéri

Dle lokality, druhu a sméru komunikace:
e vintravilanu obce

e nasilnici lll. tfidy
e nasilnici ll. tfidy
e mistni komunikace
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e na pfimém useku
e v zatacce

K uspésnému naplnéni vytyCenych strategickych i klicovych ukazatelll je nutné zapojeni vSech
zainteresovanych subjektll zodpovédnych za bezpecnost a jejich vzajemnou spolupraci. Odpovédnosti
subjektd za BESIP, v¢. finanéni narocnosti jsou uvedeny a definovany v Akénim planu obce Horousany.

AP obce je uveden v samostatné Priloze 1, soucasti je i financni narocnost aktivit pro AP.
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3.1 Orientacni vycisleni finanéni naro¢nosti navrhovanych opatreni

Za rok 2022 dosahly ekonomické ztraty v dlisledku dopravnich nehod na Gzemi obce Horousany 7,65
mil. K&, za rok 2023 jsou odhadovany na 9,52 mil. K¢. Aby k témto zbytecnym ztratdm nedochdzelo, je
tfeba vhodného a zodpovédného posouzeni nezbytnych investic do preventivnich, dopravné-
bezpecénostnich a dalSich systémovych opatireni, které by tyto ztraty eliminovaly.

Soucasti Strategie BESIP obce Horousany je zékladni kalkulace potfebnych prostfedkl k zajisténi
podminek pro bezpecénost silniéniho provozu. Vychazi se z dostupnych znalosti finanéni naroc¢nosti
jednotlivych opatreni, odborného odhadu potreby rozsahu jejich realizace na Uzemi mésta a konzultaci
s odborniky.

Tabulka 10: Financéni ndrocnost aktivit AP pro rok 2025 a 2026

Strategické pilifre Akéniho planu 2025 2026
U¢astnici provozu 27 500 K& 27 500 K&
Infrastruktura 784 305 K¢ 1438 404 K¢
Systémova opatreni 50 000 K¢ 25 000 K¢
CELKEM 861 805 K¢ 1 490 904 K¢

Pfesna cdastka vychazi z vypisu akci pro dany rok a navazné na to je nutné predikovat financni
prostiedky. Vroce 2024, pro ktery jiz byl rozpocet schvalen v pfedchozim roce, nelze pocitat
s naplnénim ¢éstek, tudiz neni tento rok uvazovan. Pfi pfipravé rozpoctu obce pro rok 2025 by vsak jiz
naplnéni téchto pilif(i AP obce mélo byt rozpoctové planovano. Navazné na rok 2025, ve kterém budou
vyhotoveny studie proveditelnosti, bezpecnostni inspekce a projektové dokumentace k dopravné-
bezpecnostnim opatfenim, bude nutné planovat zvySenou ¢astku k realizaci opatfeni do rozpoctu na
rok 2026.

Pti tvorbé predikce byly podkladem i poskytnuté zavérecné ucty obce z poslednich tfi let, ze kterych je
patrné, Ze podil vydaji do dopravy na celkovych vydajich ma mezi lety 2021 a 2022 rostouci tendenci
(5% v roce 2021, 7,2 % v roce 2022), avsak v roce 2023 byl zaznamendn vyraznéjsi pokles (1,7 %).

Tabulka 11: Vypis ze zavérecnych uctl obce Horousany za posledni tri roky (2021-2023)

Vydaje obce do

2021 2022 2023
dopravy

Silnice, chodniky,

parkoviité, BESIP aj.* 1 889 460,92 K¢ 1745 155,51 K¢ 748 096 K¢

- ztoho: opravy
mistnich 583 881,80 K¢ 2 630 759,91 K¢ 680 383 K¢
komunikaci
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- ztoho: vydaje
na BESIP

455 579,12 K¢ 114 395,60 K¢ 145 926 K¢

Vydaje obce celkem 37 750 040,65 K¢ 23916 582,11 K¢ 45 299 308,09 K¢

Podil vydajti do
dopravy na celkovych 5% 7,2 % 1,7%
vydajich obce

Podil vydajti na BESIP
na celkovych vydajich 1,2 % 0,48 % 0,32%
obce

Zdroj: poskytnuté ucetni materidly obci Horousany

* PoloZka Silnice, chodniky, parkovisté aj. obsahuje veskeré vydaje obce do dopravy v daném roce (neni pouze
souctem dvou niZe uvedenych poloZek).

Dle zavérecného uctu obce Horousany dosahly vydaje k 31.12.2023 vyse 45 299 308,09 KC. V pribéhu
roku doslo k opravam mistnich komunikaci, tj. opravy silnic (665 016 K¢) a opravy chodnikl (15 367
K¢). Vydaje na BESIP — pasport dopravniho feseni (58 080 K¢), ¢isténi chodnikl (6 534 K¢), zimni Udrzba
(1 452 k¢) a oprava retardéru (79 860 Kc) Cinily celkem 145 926 Kc.

Vydaje k31.12.2022 cinily vySe 23916 582,11 K¢. V pribéhu roku doslo k opravdm mistnich
komunikacich, tj. asfaltovani (81 312 K¢), preloZzeni destovych vpusti (78 771 K¢), zhotoveni obrubnik(
(27 467 Kc), oprava obrubnikl (10 285 K¢), kolaudaéni souhlas (12 100 K¢) a zhotoveni chodnikl
(2 420 824,91 K¢). Vydaje na BESIP — ¢isténi recyklaénim vozem (111 733,6 K¢) a uklid chodnik( (2 662
K¢) Cinily celkem 114 395,60 Kc.

Ze zavérecného uctu k 31.12.2021 cinily vydaje vyse 37 750 040,65 KC. V pribéhu roku dochazelo
k opravam mistnich komunikaci, tj. oprava povrchu komunikaci (118 338 K¢), zpracovani dokumentace
k chodnikim (13310 Kc), inzenyrska cinnost chodnikld (33 880 K¢&), zpracovani projektové
dokumentace (6 050 K¢), autobusové zastavky (262 303,80 K¢) a autobusova zastavka (150 000 K¢).
Vydaje na BESIP — zpracovani dotace (1500 Kc¢), dopravni znaceni (11 219,12 K¢), cisténi vpusti
(321 521,20 K¢), ¢isténi chodnikd (2 758,80 Kc) a Cisténi prikopl (118 580 K¢) Cinily celkem 455 579,12
K&.

3.2 Zajisténi financnich zdrojl pro realizaci opatieni AP 2025-2026

Z vyse uvedenych zavér( vyplyva skutecnost, Ze velmi dulezité je se dale zabyvat realizaci dopravné-
bezpecnostnich opatfeni, kterd povedou ke sniZeni zdvaznosti a poctu dopravnich nehod. Pro ucely
financovani dopravné-bezpecnostnich opatfeni by méla obec vyuZivat dostupnych dotacnich tituld.
Soucasné vyuZivat i potencidlu aktualné probihajicich preventivnich projektl v oblasti BESIP
(spolupréce s PCR, KK BESIP MD a Zadateli z FZS) s cilem naplfiovat aktivity BESIP stanovené v AP pro
obdobi 2025-2026.

K financovani vybranych dopravné-bezpecnostnich opatreni je vhodné, v co nejvyssi mife vyuZivat i
dotacnich tituld z rozpoctu statu (napt. SFDI). Navrh feseni u jednotlivych kritickych mist obnasi
rGznoroda opatfeni, na které nelze ziskavat systematicky finanéni prostfedky z dotacnich zdroj(.
V ptipadé, Ze by byla na Uzemi obce realizovdana zdsadni a systematickd modernizace pfispivajici ke

33



| ] CENTRUM. (~)
CD/ DOPRAVNIHO
VYZKUMU A3

zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu, bylo by mozné vyuzit naptiklad financovani ze zdroj SFDI.
Pozornost by méla byt vénovana zejména vytipovanym nehodovym mistiim.

Dotacni program SFDI je zaméreny na poskytovani prispévk( na financovani akci ve méstech a obcich
v oblasti zvySovani bezpecnosti a bezbariérovych chodnikd, cyklostezek a kfizeni mistnich a ucelovych
komunikaci. Prispévek Ize poskytnout na akce investi¢niho a neinvesti¢niho charakteru podél silnic .,
II. nebo lll. tfidy a podél vybranych mistnich komunikaci s orientaci na:

vystavba, rekonstrukce nebo Upravy chodniki

vystavba, rekonstrukce nebo bezbariérové Upravy nastupist linkovych spoji a vefejné
hromadné dopravy

vystavba, rekonstrukce nebo stavebni Uprava autobusovych zalivi

vystavba nebo rekonstrukce prechodl pro chodce, které navazuji na chodniky

vystavba nebo rekonstrukce mist pro prechazeni, lavek a podchodl pro chodce, které navazuji
na chodniky

nasvétleni pfechod( pro chodce

Upravy vjezdu do obce nasil. ., II. a lll. tFidy

svételné signalizacni zafizeni

mérice rychlosti vozidel sinformativnimi ukazateli a dalsi aktivity (viz podrobné znéni
programu)

Vyse prispévku z rozpoctu SFDI miZe dosdhnout maximalné do vyse 85 % celkovych uznatelnych
naklad( akce s tim, Ze minimalné 300 tis. K¢ a maximalné 20 mil. K¢ (znéni vyzvy se mize kazdorocné

ligit).
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Zavér

Strategie BESIP obce Horousany je stézejnim dokumentem obce v oblasti dopravy. Strategie BESIP je
koncepcnim a planovacim podkladem pro sniZzovani poctu a nasledkd dopravnich nehod na pozemnich
komunikacich v katastralnim uzemi obce.

Pfi tvorbé dokumentu byly zohlednény socioekonomické charakteristiky obce, jeji rozpocet, klicové
koncepéni dokumenty a provazanost s novou narodni Strategii BESIP 2021-2030.

Socioekonomické ztraty v Horousanech za rok 2022 dosahly hodnoty 7,65 mil. K& Za rok 2023 jsou
odhadovany na 9,52 mil. K&. S ohledem na tuto skute¢nost byla predikovana vyssi alokace finanénich
prostfedkll na realizaci dopravné-bezpecnostnich a preventivnich opatfeni pro nasledujici obdobi.

Cilem predkladaného dokumentu je systematicky nastavit pfistup k reseni bezpecénosti silni¢niho
provozu jako celku v Horousanech. Dokument identifikuje problémovda mista v dopravé,
prostfednictvim Akéniho planu BESIP stanovuje opatfeni, jejichZ realizace mizZe béhem dvouletych
cykll prispét ke zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu. Dokument stanovuje i finanéni predpoklady,
které je nutné naplnit pro naplfiovani vytyéenych cilG.

Cilem je vytvofrit podminky proto, aby v roce 2030 nebyla na Gzemi obce Horousany usmrcena a téZce
zranéna Zadna osoba a pocet lehce zranénych osob klesl na 50 % oproti priméru let 2017-2019.
Napliovani vytyéeného cile by mélo probihat plynulym vyvojem ve stanoveném obdobi s podporou

zastupitelstva, které by se mélo zabyvat podnéty v oblasti BESIP od obc¢ant a pravidelné projednavat
tyto aktivity, napfiklad i ve zfizeném vyboru BESIP.

Hlavni zamér tohoto dokumentu je:

Bezpecna obec Horousany
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